AD_6_1
Aircraft Design

B6 Construction de la courbe PL(WL) pour le décrochage
1  Théorie
TD (sur Excel)
2 Détermination du « Matching Point »
Détermination des caractéristiques géométriques et massiques de
|'avion
Théorie
4 Détermination des caractéristiques de |'avion pour répondre au cahier
des charges

5 Etude d'influence (choisir 5 paramétres et montrer |'effet de leur
modification sur |'avion)

=>» Syllabus Annexe p28
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Structure du fichier Excel :

General
Woayiaa 180
Woeesnd Waama 0.414
Aspect Ratio BS
p0 1.225
g 981
08
csf 0.3
[1] Cruise
Ver 240
Range 1000
cd0 0.0207
np 0.84
p 0.996
Rp 0.780
[2] Climb
RC 10
NP acus 0.7
Clasax 0.55
s [ 0.0414
PRCMx 1235
Rp 1.000
[3] Takeoff
d 300
CLTO 15
cfgr 0.02
¥ o
MNP 07
p 1.225
Rp 1.000
[4] Stall speed - [5] Landing
Vs BO
clx 28
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W/BHP g
wW/s [1] Cruise  [2] Climb | [3] Takeoff [4]-[5] Stall //

10 21 6.3 1329 863 a0
0 42 6.0 69.7 853
30 6.2 5.8 45.2 863
a0 80 57 325 863
50 a7 55 248 853 120 / h
60 111 5.4 19.8 863 5
0 123 53 162 863 3
30 134 52 136 853 I o sért
%0 142 5.2 117 863 £

® 10.0 e T 2 O
100 149 5.1 10.1 863 £ i
110 153 50 89 863 é sened
120 157 49 73 863 o stall speed
130 159 43 7.1 863 o T
140 161 18 64 863 N

4.0 86.3 \

1329 863
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Wing loading [ke/m?]




