AD_6_4
Aircraft Design

B6 Construction de la courbe PL(WL) pour le décrochage
1  Théorie
TD (sur Excel)
2 Détermination du « Matching Point »
Détermination des caractéristiques géométriques et massiques de
|'avion
Théorie
4 Détermination des caractéristiques de |'avion pour répondre au cahier
des charges

5 Etude d'influence (choisir 5 paramétres et montrer |'effet de leur
modification sur |'avion)

=>» Syllabus Annexe p34
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Est-il utile d’envisager de modifier le cahier des charges ?
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